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Moskova Deklarasyonu 
Birinci Küresel Yol Güvenliği Bakanlar Konferansı için Moskova, Rusya Federasyonu’nda bir araya gelen uluslararası, bölgesel ve yerel devlet kuruluşları ve sivil toplum örgütlerinin ve özel kuruluşların temsilcilerinin yanı sıra biz Bakanlar ve delegasyon şefleri, 

Rusya Federasyonu Devleti’nin Birinci Küresel Yol Güvenliği Bakanlar Konferansı’nın hazırlanması ve ev sahipliğindeki öncülüğünü ve Umman Sultanlığı Devleti’nin ilgili Birleşmiş Milletler Genel Asamblesi kararlarının benimsenmesi sürecini yönlendirdiğini onaylıyoruz, 

2004 yılı Dünya Sağlık Örgütü/Dünya Bankası’nın Yollardaki trafik kazalarının önlemesine ilişkin dünya raporu ve onu izleyen yayınlarda tanımlandığı şekliyle, yollardaki trafik kazası yaralanmalarının temel bir halk sağlığı sorunu ve tüm dünyada meydana gelen ölüm ve yaralanmaların önemli bir sebebi olduğunun ve yollardaki trafik kazalarının her yıl 1.2 milyondan fazla kişinin ölümüne ve 50 milyondan fazla kişinin yaralanması veya sakatlanmasına neden olarak trafik kazalarını 5-29 yaş arası çocukların ve genç insanların en önemli ölüm sebebi haline getirdiğinin bilincindeyiz, 

Trafik kazası ölümlerinin %90’ından fazlasının düşük ve orta gelirli ülkelerde meydana gelmesi ve bu ülkelerde yaralanması en çok mümkün olan kişilerin yayalar, bisiklet ve iki ya da üç tekerlekli taşıt kullananlar ve güvenli olmayan toplu ulaşım yolcuları olması bizi endişelendirmektedir, 

Yollarda meydana gelen trafik kazası ölümleri ve yaralanmaları nedeniyle kurbanların ve ailelerinin maruz kaldığı büyük acının yanı sıra düşük ve orta gelirli ülkelerde meydana gelen trafik kazası yaralanmalarının yıllık maliyetinin, 65 milyar ABD Doları’nı aşarak gayrisafi milli hasılanın %1-1,5’ini temsil eden bir orana eriştiğinin ve gelişime yapılan desteğin toplam miktarını geçtiğinin ve bu nedenle ülkelerin sürdürülebilir gelişimini etkilediğinin bilincindeyiz,
Uygun önlem alınmazsa, sorunun gelecekte daha kötü bir hal alacağından ve tahminlere göre 2020 yılında trafik kazası ölümlerinin özellikle düşük ve orta gelirli ülkelerdeki en önemli ölüm sebeplerinden biri olacağından eminiz, 

Trafik kazası ölümlerinin nedenlerinin ve sonuçlarının bilindiğini ve önlenebileceğini ve bu nedenlerin arasında uygun olmayan fazla hızı; içkili araba kullanımını; emniyet kemerlerinin, çocuk koltuklarının, koruyucu başlıkların ve diğer güvenlik malzemelerinin uygun bir şekilde kullanılmamasını; eski, bakımı iyi yapılmamış veya güvenlik özelliklerine sahip olmayan araç kullanımını; iyi bir şekilde tasarlanmamış veya bakımı yetersiz olan yol altyapısının ve özellikle yayaları koruyamayan altyapıyı; yetersiz veya güvenli olmayan toplu ulaşım sistemlerinin var olduğunu; trafik kurallarının uygulanmasının veya uygulamanın yetersiz olmasını; siyasi farkındalığın ve yeterli travma bakımı ve rehabilitasyonun olmamasını önemle vurguluyoruz, 

Trafik kazası ölümlerinin ve yaralanmalarının büyük bir oranının mesleki faaliyetler kapsamında meydana geldiğini ve filo güvenlik önlemlerinin uygulanmasıyla yol güvenliğine bir katkıda bulunulabileceğini onaylıyoruz, 

Geçen otuz yıl süresince, birçok yüksek gelirli ülkenin, iyi hedeflenmiş, kanıt temelli yaralanma önleme programlarına sürdürülen bağlılık yoluyla trafik kazası ölümleri ve yaralanmalarında somut azalmalar elde ettiğinin ve daha fazla çaba sonucu, ölüm oranının sıfır olduğu yol taşıma ağlarının artan bir şekilde kurulduğunun ve bu nedenle, bu yüksek gelirli ülkelerin yol ölümünü azaltacak iddialı hedefleri belirlemeye ve başarmaya devam etmesinin ve yol kazalarının önlenmesiyle ilgili iyi uygulamaların küresel değişimini desteklemesinin gerekli olduğunun farkındayız, 

Bazı düşük ve orta gelirli ülkelerin en iyi uygulamaları uygulama, iddialı hedefler belirleme ve trafik kazası ölümlerini izleme çabalarını onaylıyoruz, 

Birleşmiş Milletler sisteminin çalışmalarını, özellikle yol güvenliğine daha büyük bir siyasi bağlılığı savunan, yol güvenliği faaliyetlerini arttıran, en iyi uygulamaları destekleyen ve Birleşmiş Milletler sistemi içinde yol güvenliği konularının eşgüdümünü sağlayan Birleşmiş Milletler Bölgesel Komisyonları’nın uzun süreli çalışmalarını ve Dünya Sağlık Örgütü’nün liderliğini onaylıyoruz, 

Birleşmiş Milletler Yol Güvenliği İşbirliği ilerlemesinin, etkinlikleri arasında devletlere ve sivil topluma temel yol güvenliği risk faktörlerinin üstesinden gelmek için destek verecek iyi uygulama rehberliği sağlamak bulunan üyelerinin yol güvenliği için çalışan bir danışma mekanizması olduğunu da onaylıyoruz, 

Devletlerarası kurumların, bölgesel mali kuruluşların; sivil toplum örgütlerini ve diğer özel kuruluşların dâhil olduğu diğer paydaşların çalışmalarını onaylıyoruz, 

Dünya Bankası tarafından kurulmuş olan Küresel Yol Güvenliği Tesisi’nin küresel, bölgesel ve ülke seviyelerinde kapasite gelişimini destekleyecek ve yol güvenliği için teknik destek sağlayacak ilk finansman mekanizması olduğunu onaylıyoruz, 

Küresel Yol Güvenliği Komisyonu’nun yol güvenliğini sürdürülebilir gelişime bağlayan ve artan kaynaklar ve yol altyapısı güvenliği değerlendirmesiyle ilgili yeni bir bağlılık için çağrıda bulunan Yolları güvenli hale getirmek: sürdürülebilir gelişim için yeni bir öncelik adlı raporunu onaylıyoruz, 

Uluslararası Ulaştırma Forumu ve Ekonomik Kalkınma ve İşbirliği Örgütü’nün Sıfıra Doğru: iddialı yol güvenliği hedefleri ve güvenli sistem yaklaşımı adlı raporunun bulgularını ve yol güvenliği performansı seviyelerine bakmaksızın her bir ülkenin iddialı hedeflere ulaşmak için güvenli bir sisteme geçmesi önerisini onaylıyoruz, 

Trafik kazası yaralanmalarını tüm kasıtsız çocuk yaralanmalarının önde gelen sebebi olarak tanımlayan ve çocukları belirli risk altına sokan fiziksel ve gelişimsel özellikleri açıklayan Dünya Sağlık Örgütü/UNICEF’in Çocuk yaralanmalarının önlenmesine ilişkin dünya raporu bulgularını onaylıyoruz, 

Küresel yol güvenliği krizinin çözümünün, sivil toplumun katılımıyla, yalnızca tüm ilgili kamu ve özel sektörün arasındaki çok sektörlü işbirliği ve ortaklığın uygulanmasıyla elde edilebileceğinin farkındayız, 

Yol güvenliğinin Milenyum Kalkınma Hedefleri’nin elde edilmesine belirgin bir katkıda bulunacak bir “çapraz kesen” konu olduğunun ve trafik yaralanmalarının önlenmesiyle ilgili kapasite gelişiminin ulaşım, çevre ve sağlıkla ilgili ulusal gelişim stratejileriyle tamamen bütünleşmesi ve daha iyi sıralanmış, daha etkin ve uyumlaştırılmış yardım çabaları yoluyla çok taraflı ve çift taraflı kurumlar tarafından desteklenmesi gerekliliğinin farkındayız, 

Küresel sonuçların, ulusal ve yerel önlemlerin etkileri olduğunun ve küresel yol güvenliğini sağlayacak etkin faaliyetlerin ulusal, yerel, bölgesel ve küresel seviyede güçlü bir siyasi irade, bağlılık ve kaynaklar gerektirdiğinin bilincindeyiz, 

Boşlukları tanımlayan ve gelecekteki ilerlemeyi ölçecek bir ana hat belirleyen ve küresel seviyede her bir ülke üzerinde odaklanan ilk değerlendirme olan Dünya Sağlık Örgütü’nün Küresel yol güvenliği durum raporu’nu onaylıyoruz, 

Bölgesel hedeflerin yanı sıra düşük ve orta gelirli ülkelere trafik kazalarının azaltılmasına dair kendi hedeflerini belirlemelerinde destek olacak, Birleşmiş Milletler bölgesel komisyonları tarafından uygulanan proje sonuçlarını da onaylıyoruz, 

Mevcut başarılar üstünde yapılanma ve geçmiş tecrübelerden ders alma konularında kararlıyız, 

İşbu kararlara varılmıştır: 

1. Yollardaki trafik kazalarının önlemesine ilişkin dünya raporu önerilerinin uygulamaya geçirilmesi desteklenecektir, 

2. Yol güvenliğinde devletin liderliği ve rehberliği, ulusal ve yerel seviyedeki başlıca kurumlar ve ilgili koordinasyon mekanizmalarının belirlenmesi ve güçlendirilmesi yoluyla desteklenecektir; 

3. Planlı yatırımlar ve politika inisiyatifleriyle açık bir şekilde bağlantılı, iddialı ama gerçekleştirilebilir ulusal trafik kazaları azaltma hedefleri belirlenecek ve bir güvenli sistemler yaklaşımı çerçevesinde etkin ve sürdürülebilir uygulamaya olanak sağlayacak gerekli kaynaklar harekete geçirilecektir; 

4. Çocuklar, yaşlılar ve engellilerin yanı sıra aralarında özellikle yayalar, bisiklet ve motosiklet sürücüleri ve güvenli olmayan toplu ulaşım yolcuları gibi yaralanması en çok mümkün olan kişiler bulunan tüm yol kullanıcılarının korunmasını amaçlayan politika ve altyapı çözümlerinin geliştirilmesi ve uygulanması için özel çaba sarf edilecektir; 

5. Çevre düzenleme planlaması inisiyatiflerinin dâhil olduğu ve alternatif taşıma yöntemlerinin desteklendiği, daha güvenli ve sürdürülebilir ulaşım uygulanmaya başlayacaktır; 

6. İlgili Birleşmiş Milletler kararları ve Birleşmiş Milletler Yol Güvenliği İşbirliği tarafından yayınlanan araçlar ve el kitabı serilerinin uygulanması yoluyla, yol güvenliği ve araç güvenliği kuralları ve doğru uygulamalarının uyumlaştırılması desteklenecektir; 

7. Mevcut yasaların uygulanması ve haklarındaki farkındalık güçlendirilecek ve korunacak ve gerekli olduğunda, uygun uluslararası standartlar kullanılarak,  yasalar ve araç ve sürücü kayıt sistemleri geliştirilecektir; 

8. Kuruluşların, filo yönetimindeki en iyi uygulamaları benimsemeleri yoluyla, işle ilgili yol güvenliğinin geliştirilmesine etkin bir biçimde katkıda bulunması desteklenecektir;
9. Kamu yönetiminin, Birleşmiş Milletler sisteminde yer alan kuruluşların, özel ve kamu sektörünün ve sivil toplumun arasında var olan işbirliğinin gelişimi, işbirlikçi davranış yoluyla desteklenecektir; 

10. Yol ölümünü, bir trafik kazası sonucunda hemen ya da 30 gün içinde ölen tüm insanlar şeklinde tanımlayan standart tanım ve standart yaralanma tanımlarının kabul edilerek ve güvenilir ve uyumlaştırılmış veri sistemlerini geliştirecek uluslararası işbirliğinin kolaylaştırılması dâhil edilerek uluslararası seviyede ulusal veri toplama ve karşılaştırma geliştirilecektir; 

11. İhtiyacı olanlara zamanında ve etkin hizmetin verilmesi amacıyla, hastane öncesi ve hastane travma bakımı, uygun mevzuatın uygulanması yoluyla rehabilitasyon hizmetleri ve sosyal reintegrasyon, insan kapasitesinin gelişimi ve sağlık hizmetlerine erişim güçlendirilecektir; 

Birleşmiş Milletler Genel Asamblesi’ni, 2020 yılına kadar öngörülen küresel yol ölümleri seviyesinin stabilize edilmesi ve ardından azaltılması hedefiyle, 2011-2020 arasında bulunan süreyi “Karayolları Güvenliği için On Yıllık Hareket” olarak ilan etmeye davet ediyoruz; 

Birinci Küresel Yol Güvenliği Bakanlar Konferansı’nı takip eden beş yılda elde edilen ilerlemeyi değerlendirme kararı verilmiştir; 

Bağışta bulunan uluslararası camiayı, özellikle düşük ve orta gelirli ülkelerdeki küresel, bölgesel ve ülke seviyelerinde karayolu güvenliğine destek verecek ek finansman sağlamaya; ve

BM Genel Asamblesi’ni bu deklarasyonun içeriğini onaylamaya davet ediyoruz. 

Moskova, Rusya Federasyonu 
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